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Vyrocni porada
k rozboru bezpecnosti za
4. Ctvrtleti 2025

a vysledku v oblasti bezpecnosti
v roce 2025
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N e—JStavipro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

UZPLN

Program

> Rozbor bezpecnosti za 4. Ctvrtleti 2025
= Souhrnné vysledky v oblasti bezpecnosti v roce

2025
> Prestavka
> Vystoupenl hostu

Ing. Juraj Gyenes
* Ing. Barbora Matéjkova

* doc. MUDr. Milos Sokol, Ph.D.

* Ing. Jifi Krajéa

* Ing. Libor Kurzweil, Ph.D.
* Ing. Petr Vozdecky

* Ing. MiloS Krasnan

= Diskuze
- Zaver
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Vybrané ukazatele — 4. Ctvrtleti 2025

¥ Vyvoj poétu udalosti oznamenych UZPLN v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systemu hlaseni.
) Meziroéni srovnani struktury udalosti na uzemi Ceské republiky

podle:
» celkovych poctu udalosti,

- tridy udalosti,
= hmotnostnich kategorii letadel.
- Struktura udalosti.
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI
Ve 4. ctvrtleti roku 2025 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 475 udalosti.

To predstavuje meziroéni narust poc¢tu oznamenych udalosti
0 9,2 % oproti stejnému obdobi v roce 2024.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich

kategorii letadel ve 4. ctvrtleti v letech 2021 — 2025
Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji paraSutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. Ctvrtleti v letech 2021 — 2025
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. ctvrtleti v letech 2021 — 2025

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve 4. étvrtleti 2024

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v ramci systému povinného a dobrovolného hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel,
- druhu letadel,
> druhu SLZ.

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel,
= druhu letadel a leteckych sluzeb.

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ.



Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR

(mimo SLZ) Notifikace* Na Gzemi Notifikace
Celkem Fatalni ACCID CR SINCID

nehody

MTOM>5700kg () 0 2 0 1

MTOM > 2 250

< 5700 kg 0 0 0 0 2

MTOM < 2 250 kg 4 0 2 3 0

Celkem 4 0 4 3 3

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAQ, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni |étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Notifikace Na glzaemi Ngmlcl:(ﬁ;: €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 2 0 3 3 2
Vrtulniky 0 0 1 0 0
Kluzéky 2 0 0 0 0
Balony 0 0 0 0 1
a vzducholodé

Systémy dalkové () 0 0 0 0

fizenych letadel
Celkem 4 0 4 0 0
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

(mimo sportovni

padaky) Na Gzemi CR
Notifikace 2 gf:m' Ngmlcl:(la; €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

UL letouny 0 0 3 0 1
UL vrtulniky 2 0 1 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 2 1 0 0 0
ZK a MZK 0 0 0 0 0
Celkem SLZ 4 1 4 0 1
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)

Udalosti v provozu

letadel, letist’, v _ -
leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg 52

MTOM > 2 250 4 4 0 0
< 5700 kg

MTOM < 2 250 kg 66 17 1 3
MTOM neznama 3 0 0 0
ATM - specific. 1 1 0 1
Letiste, letecké sluzby 19 3 0 0
a udrzba letadel

Celkem 145 72 7 4

ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny

Vrtulniky 2 2 1 0
Kluzaky 1 0 0 1
Balény 1 0 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkové 46 0 0 0
fizenych letadel

Colkem 122 68 7 3
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost JE )
padaky

UL letouny 12 1 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 3 0 0 0
a MzK

Celkem SLZ 15 1 0 0
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 4. ctvrtleti v letech 2021 — 2025 a pocty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem 3 10 9 /
Fatalni nehody 1 2 3 0
Pocet 1 3 4 O

zahynulych osob

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

ParasSutistické

nehody celkem 0 2 1 4
Fatalni nehody 0 1 0 0
Pocet 0 1 0 0

zahynulych osob



*(*: Jdalostiletadel v obchodni letecké dopravé

UZPLN

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi ve 4. Ctvrtleti 2025 a pro bezpecCnost letectvi predstavuji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.
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Incident

Datum: 5. 10. 2025
Typ: letoun Boeing 767-300
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Pilot letounu zahrani¢niho dopravce si pfi pojizdeni z TWY Z na RWY
24 nevhodné najel a ponicCil navéstidla.

= Poskodil 3 ks levého prahového navéstidla RWY 24 a 1 ks praveho
posledniho postranniho navéstidla na TWY Z.

> Udalost byla pozorovana a nahlaSena posadkou letounu
vyCckavajicino na TWY A. Po odstaveni letounu byly nasledky kolize
odklizeny a letadlo shledano bez poskozeni.
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Incident

Datum: 21.10. 2025

Typ: letoun Airbus A320

Misto: TMA LKPR

= Posadka zahraniCniho dopravce provadeéla planovany let po trati
EGGD (Bristol) — LKPR.

= Po navazani spojeni se stanovistem APP Praha ohlasila posadka
PAN PAN z ddvodu zavady na modrém hydraulickém systému
a podezreni na unik hydraulické kapaliny.

) Posadka pozadala stanovisté RLP o vyhlaSeni mistni pohotovosti na
RWY 24 LKPR.

- Priblizeni a pristani probéhlo v poradku a letoun opustil drahu po
TWY D, kde byla provedena vizualni kontrola HZS.

= Nebyl zjistén zadny unik provoznich kapalin.

= Posadka s letounem pokracCovala v pojizdéni az na stani.

= Mistni pohotovost byla poté ukoncena.



Incident letounu Airbus A320 — pokracCovani
= Mechanici udrzbove organizace provedli kontrolu letounu a objevili

zavadu na elektrickém cCerpadle modreho hydraulickeho okruhu.
= Druhy den bylo Cerpadlo vyméneno a letoun byl uvolnen zpéet do

provozu.
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CONSTANT SPEED PARKING BRAKE
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Green, Blue and Yellow A320 hydraulic circuits [16]

Prehled hydraulickych systému — zdroj: internet
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Incident

Datum: 23.10. 2025
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LKTB (Brno/Turany)

» Zaméstnanec handlingové spoleCnosti nedopatfenim pfi procesu
odstaveni nastupnich schodu od dvefi L2 zahraniéniho letounu
zaménil ovladaci prvky a uvedl platformu schodu do pohybu vzharu.

- Byla poskozena spodni hrana dveri.

» Letounu byl povolen technicky prelet na LKPR, kde byl letoun
opraven a uvolnen zpet do provozu.
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Incident

Datum: 1. 11. 2025
Typ: letoun Airbus A220-300
Misto: LGRP (Rhodos)

> U letounu Ceského provozovatele palubni personal neumysiné
aktivoval evakuacni skluz otevrenim zaarmovanych prednich dveri
L1.

= Po aktivaci skluzu dosSlo k roztrzeni skluzu o ostrou Cast dveri a diky
tomu nedoslo k plnému nafouknuti.

= Udalost se obeSla bez zraneéni.
~» Interni vySetrovani incidentu odhalilo:

« zmateCné oznaCeni a barevnou symboliku disarmed/armed
skluzu a dveri,

 nedostateCnost v bezpecCnostnich postupech pri obsluze dveri
(odpovédnost a kontrola),

* Unavu personalu, ktera nebyla shledana hlavni priCinou.



Incident letounu Airbus A220-300 — pokracovani
= Napravna opatreni jsou v procesu:
- pomocha oznaceni dveri,
- konzultace s vyrobcem a EASA,
- noveé interni postupy pro otevirani/zavirani dvefi,
- proskoleni personalu,
- planovani smén s ohledem na pozdni navraty/nocCni lety.

Roztrzeny skluz

22.1.2026
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Incident

Datum: 6. 11. 2025
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Posadce Ceského dopravce se béhem rozjezdu k letu LKPR — LLBG
(Tel Aviv) na draze rozsvitila signalizace COWL ANTI-ICE.

»- Posadka prerusila vzlet, zastavila na draze, a po konzultaci s OCC
a MCC se vratila zpét na stani.

= Mechanici letoun zkontrolovali a uvolnili dle MEL 30-03-03B.

= Béhem druhého vzletu se ale signalizace zavady opakovala.

= Posadka opét prerusila vzlet a vratila se na stani.

= Mechanici letoun opéet zkontrolovali a letoun byl po 15 minutach opét
uvolnén zpét do provozu.

- Treti vzlet jiz probehl v poradku.

) Setfenim provozovatele bylo zjisté&no, Ze prvni udrZzbové prace

nebyly provedeny v souladu s postupem v MEL.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

> Dana kapitola MEL, resp. AMM uklada mechanikim zajistit
vV uzavriené poloze ventil pro odbér vzduchu z 9téeho stupne
kompresoru (High Stage Valve) a zajistit v oteviené poloze ventil
PRSOV (Pressure Regulation and Shutoff Valve).

= Mechanici vsak postup neprovedli spravne, a to ani pres dvojitou
nezavislou kontrolu.

= Chyba byla objevena az béhem druhého navratu na stojanku.

Ventil PRSOV

Ventil HSV
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Incident

Datum: 25. 11. 2025

Typ: letoun Airbus A 330-300-343

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Tuzemska udrzbova organizace provadela kontrolu recyklacnich

,_).

filtrd na letounu zahrani¢niho provozovatele.

Behem téeto kontroly bylo v prostoru u predni prepazky zadniho
zavazadloveho prostoru zjisteno osm rad nespravne zanytovanych
nytd ve Ctyfech pfistupovych otvorech, dvé fady nytd v kazdém
otvoru.

Vzhledem Kk charakteru a stavu nytt doSlo k této vadé
pravdepodobné jiz pri vyrobe letounu nedodrzenim predepsané
technologie nytovani a naslednou neduslednou jakostni a vystupni
kontrolou (letoun je v provozu jiz od roku 2013).

Zavada byla oznamena provozovateli a vyrobci letounu, ktery
stanovi zpusob a postup odstranéni zavady.



Incident letounu Airbus A 330-300-343 — pokraCcovani

- -
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Nespravné zanytované nyty
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Incident

Datum: 26. 11. 2025
Typ: letoun Gulfstream G550
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Letoun Ceského provozovatele pfi opousténi
odmrazovaciho stanoviste 58A zavadil levym
wingletem o zaparkovany odmrazovaci vuz
v prostoru pohotovostniho stani.

> Udalost je stale v feSeni se zastupci
provozovatele letounu, letisté a handlingove
spolecnosti.

22.1.2026
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Incident

Datum: 29. 11. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: EGKK (London Gatwick)

= Béhem vytlaCovani letounu Ceského dopravce pracovnik handlingu

informoval posadku, ze k vytlaCovani musi pouzit vetsi vykon nez je
obvykle.

Ve stejnou chvili letova i palubni posadka ucitila vibrace.

Po vytlaceni letounu posadka spustila oba motory a pokusila se
zahajit pojizdéni na vzlet.

Ani po zvySeni tahu motort na 50% N1 nebyl letoun schopen
pohybu, byly citit pouze vibrace celého letounu.

Posadka se snazila nékolikrat zatahnout a povolit parkovaci brzdu,
ale letoun nebyl schopny pohybu.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Posadka kontaktovala své MCC, byli pfivolani mechanici mistni
udrzbove organizace, kteri provedli kontrolu letounu primo na
pojezdove draze.

= Zavadu se nepodarilo zjistit a letoun byl po 1 hod a 40 min odtazen
zpet na stani a uzemnen.

= Mechanici na letounu nenasli zadnou zavadu, na levém hlavnim
podvozku byly preventivhe vymeneny obe brzdove jednotky a letoun
byl uvolnen zpét do provozu.



Incident

Datum: 6. 12. 2025

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: béhem letll LKPR - LEMG (Malaga) a zpét

> Béhem letu Ceského dopravce LKPR - LEMG posadka

zaznamenala signalizaci nékolika ruznych zavad — EQUIP DOOR,
WINDOW OVERHEAT (L FWD, R SIDE), GEN 1 TRANSFER BUS
OFF, STBY PWR OFF, TR UNIT. Nékteré z nich byly opakované
a pouze docCasne.

= Po pristani na LEMG byl letoun zkontrolovan mechaniky, ale nebyla
nalezena zadna zavada. Letoun byl tedy uvolnén zpét do provozu.

> Pri letu LEMG — LKPR se béhem stoupani do cestovni hladiny
objevily stejné zavady jako na predchozim letu.

= Vzhledem k opakovanym signalizacim zavad se posadka rozhodla
pro diverzi na LEBL (Barcelona).



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

~» Pristani na LEBL probéhlo v poradku. Letoun byl zkontrolovan
mechaniky, ktefi letoun wuvolnili dle MEL pro GEN1 INOP
a EQUIPMENT DOOR.

= Letoun provedl technicky prelet na LKPR, kde byla vyménou
GENERATOR BUS CONTACTOR (spinaC sbérnic generatoru
zajistujici distribuci elektrické sité na palubé letadla) odstranéna
zavada na generatoru motoru C. 1.

= Mechanici provedli kontrolu prednich vstupnich dveri a nalezli
senzor signalizujici polohu dveri zasekly v poloze otevreno.

» Senzor byl opraven a letoun byl po odstranéni obou MELU uvolnén
zpet do provozu.



Prehled laserovych utokii

Ve 4. &tvrtleti UZPLN obdrZzel 5 ozndmeni o utoku laserovym
paprskem — 4x APP; 1x ENR

> 3 utoky se udaly ve FIR
Praha

- 1 oznameni podala
posadka  zahranicniho
provozovatele,

- 2 oznameni  podaly
posadky  vnitrostatnich
provozovatelu.

- 2 utoky nahlasili Cesti provozovatelé pri priblizeni v zahranici.

22.1.2026
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Prehled hlaseni TCAS RA

Ve 4. Gtvrtleti UZPLN obdrzel 6 hlageni TCAS RA.

- 2 hlaSeni byla podana posadkami zahrani¢nich provozovateld pfi letu
na hladiné v LKAA vucéi monitorovanému kfizujicimu provozu
z divodu jeho vysokeé rychlosti stoupani. Nedoslo ke sniZzeni minima
rozstupd.

= 4 hlaseni podaly posadky Ceskeho provozovatele v zahranici, z toho:

- 1 pfi stoupani do letové hladiny, kdy ATC ve FIR Teheran
opozdene vydalo instrukci k zastaveni stoupani.

- 3 pfi pribliZzeni na pristani vuci kfiZzujicimu provozu.
« Posadka letounu Cessna 560 feSila situaci Go-around
a opakovanym pfiblizenim na LSZS (Samedan - Engadin).

« Posadka letounu L-410 pfi VFR priblizeni na UGSA
(Natakhtari, Gruzie) provedla pfikaz TCAS RA k vyhnuti
konfliktnimu provozu po vzletu.
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A Stiety s ptaky a se zvéFi

Ve 4. d&trtleti 2025 obdrzel UZPLN
celkem 47 oznameni o stretech s ptaky.
K 27 stfetum doSlo v zahraniCi
a 20 se stalo na Uzemi Ceské republiky.

Dale byla ve 12 pripadech spatrena
vysoka zvér v tésné blizkosti drahy na
LKKV.

llustraéni foto Al
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS)

Ve 4. &tvrtleti UZPLN obdrzel 53 hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS
(Jamming / Spoofing):

= 24 hlaseni podaly posadky behem letu ve FIR Praha,

> 29 hlaseni podaly posadky cCeského provozovatele béehem letu
v zahranici.

Jednalo se o identifikaci problému, které se tykaji degradace signalu
GNSS, zejména:
= nemoznosti pouziti GNSS pro navigaci,
= nespolehlivé indikace systémua vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,
= nepfesné polohy letadla na navigacnim displeji vucéi realné
poloze.



aznych udalosti v ostatnim provozu

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zlepseni bezpecnosti.
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno setreni
UZPLN zahdjil ve 4. &tvrtleti Setfeni pficin leteckych nehod a incidentd:

« ACCID padakoveho kluzaku se smrtelnym zranénim pilota
vychodné Kostelniho vrchu,

« ACCID Kkluzaku Ventus 2CM se zranénim pilota na LKMI
(Mikulovice).

UZPLN povéfil pravnické osoby, aby zahajily Setfeni:
« ACCID UL virniku Calidus se zranenim posadky na LKHK (Hradec

Kralové),
« ACCID UL virniku Calidus na LKPO (Prerov).



Incident

Datum: 3. 10. 2025

Typ: letoun Tecnam P 2002JF

Misto: TWY LKBE (BenesSov)

= Pilot — zak provadel samostatné cvicné lety po okruhu.

,_).

Po pristani na RWY 24 pokracoval v pojizdeni na TWY a dale se
s letounem pohyboval chybnym smerem mimo TWY.

Chybu si nasledné uvédomil a pokusil se o navrat zpét na TWY.

Pri manévru k navratu na TWY narazil levou polovinou kridla do
informaéniho znaku.

Pilot nebyl zranen.

Doslo k malému poskozeni letadla v oblasti nabezné hrany levé
poloviny kridla a pitotovy trubice.

Pilotova schopnost spravne pojizdet po TWY byla negativhe
ovlivnéna polohou slunce nizko nad horizontem.



Incident letounu Tecnam P 2002JF — pokracovani
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Incident

Datum: 4.10. 2025
Typ: UL letoun CTSW
Misto: LKLT (Letrany)

A4 v "y

k ulomeni levé nohy hlavniho podvozku a poklesu UL letounu na levy
bok.

= Posadka nebyla zranéna.

> Na UL letounu bylo zjisteno ulomeni levé podvozkove nohy,
poskozeni ulozeni podvozkové nohy uvnitr trupu, poskozeni spodni
casti trupu a koncoveho oblouku leve poloviny kridla, a male
poskozeni ocasni plochy.

= Lom duralové pruznice nohy hlavniho podvozku vykazoval cyklicke
namahani.

= Zlom se projevil v zeslabeném miste od kraje otvoru pro aretacni
sroub nohy z kovaného duralu, jejiz vyroba jiz skoncCila. U stavajicich
je nutna pravidelna kontrola.



Incident UL letounu CTSW — pokraCovani
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L etecka nehoda

Datum: 8. 10. 2025

Typ: UL virnik Calidus

Misto: RWY 06 LKPO (Prerov)

= Pilot s dalSi osobou na palubé provadel prelet ze soukromé plochy

,_).

¥ ¥

Yy ¥ ¥ ¥

SLZ LKSTRZ (Straznice) na LKPO.

Tratovy let probihal bez problémU a pilot se rozhodnul provést
pristani na RWY 06 LKPO.

Dosednuti na drahu probéhlo na prave kolo hlavniho podvozku.

Pilot na nespravné provedené pristani vCas nereagoval a pravy
naklon UL virniku zpusobil kontakt listd nosného rotoru
s betonovou drahou.

UL virnik se prevratil na pravy bok a zastavil se.
Posadka nebyla zranéna.
UL virnik byl poskozen ve velkem rozsahu.

PriCinou nehody byla nezvladnuta pilotaz pri pristani na betonovou
drahu po delSi prestavce.



Letecka nehoda UL virniku Calidus — pokraCovani

UL virnik po nehodé vracen zpét na podvozek
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Letecka nehoda

Datum: 10. 10. 2025

Typ: letoun Cessna 152

Misto: LKLT (Lethany)

- Pilotka-zakyné, (cizi statni prislusnice) ve vycviku PPL provadela

,.).

samostatne lety po okruhu s pristanim na RWY 23R LKLT.

Instruktor (cizi statni prislusnik) sledoval pribéh letu na stanovisti
Lethany RADIO a byl ve spojeni s pilotkou na provoznim kmitocCtu.

Predchozi velka Cast praktického vycviku pilotky probihala na LKMH
(Mnichovo Hradist€) a mensi Cast na LKLT a pfiéemz prvni
samostatné lety pilotky byly planovany na LKMH.

Vzhledem ke zhorseni pocCasi na LKMH se instruktor rozhodnul, aby
pilotka-zakyne provedla prvni samostatné lety na letisti Letnany.

Instruktor s pilotkou za timto ucelem proved| prelet letounu na LKLT.



Letecka nehoda letounu Cessna 152 — pokracovani

> Prvni samostatny vzlet letounu probéhl normalné, ale z davodu
dalSiho provozu na okruhu byla pilotka nucena upravit Sirku okruhu.

> Zména tvaru okruhu vedla ke zméné uhlu sestupu priblizeni letounu
a vysSimu gradientu klesani s vyssi rychlosti.

> Nasledovalo tvrdé dosednuti s odskokem, ktery pilotka nestihla
spravne opravit postupem go-around.

» Nasledny naraz pridového podvozku letounu do drahy zpusobil jeho
kolaps.

> Doslo k vytrzeni predni podvozkové nohy z ulozeni, poskozeni
motorove prepazky, k nasilnému zastaveni motoru a poskozeni
vrtule.

- Pilotka nebyla zranéna.



Letecka nehoda letounu Cessna 152 — pokracovani

Stopy na draze a stav letounu po zastaveni.
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Incident

Datum: 14.10. 2025
Typ: letoun Cirrus SR22
Misto: LKKU (Kunovice)

= Po predletové kontrole PIC pretahl letoun k Cerpaci stanici pomoci
tazné tyCe a nasledné provedl| dotankovani.

= Po dokonceni tankovani used| do letounu a pri priprave ke spusteni
motoru si neuvédomil, Ze tazna ty€¢ zustala uchycena na pridovéem
podvozku.

= Po spusteni motoru doslo ke kontaktu vrtule s taznou tyci.
~ PFi udalosti doslo k poskozeni vrtule, nikdo nebyl zranén.



Incident letounu Cirrus SR22 — pokracovani

Poskozeni listu vrtule
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L etecka nehoda

Datum: 1. 11. 2025

Typ: motorovy kluzak Arcus M

Misto: LKMI (Mikulovice)

> Kratce po vzletu doslo k poklesu vykonu motoru motoroveho
Kluzaku.

= Pilot kluzaku provedl nouzove pristani pred sebe na zbyvajici Cast
RWY 23.

= Pri nouzovem pristani doslo k poklesu rychlosti a k padu
motoroveho kluzaku z malé vysky po kridle.

= Nasledne doslo k velmi tvrdemu pfristani a k poskozeni motoroveho
kluzaku velkého rozsahu.

= Dvouclenna posadka byla po nehodé odvezena do nemocnice na
kontrolu a na pozorovani. Po Ieékarske prohlidce — bez zranéni.

% Dechova zkouska na alkohol provedena PCR byla negativni.

= PriCinu poklesu vykonu motoru nebylo mozné urcit na miste.



Letecka nehoda motoroveho kluzaku Arcus M — pokracovani
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Letecka nehoda motoroveho kluzaku Arcus M — pokracCovani
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Incident

Datum:; 7.11. 2025
Typ: UL letoun Aero Roko NG4
Misto: EPKA (Maslowa Kielce — Polsko)

» Pilot provedl pfiblizeni pfi rychlosti 120-125 km-h-' s klapkami
vysunutymi na 10°, pfistani probéhlo pfi rychlosti 120 km-h-"
s klapkami 20°.

= Po dosednuti na hlavni podvozek pilot citil vitr z prave strany a delsi
cas drzel UL letoun natazeny, poté prudce uvolnil fidici paku.

= Doslo k prudkému a rychlému padu UL letounu na pridovy
podvozek, odlomeni predni podvozkové nohy, zlomeni vrtule,
deformaci spodniho motorového krytu a ulomeni aerodynamického
krytu praveho podvozku.

= Poté co se UL letoun priblizné po 100 metrech zastavil, pilot vypnul
vsechny spinaCe a bez zranéni opustil letoun.



Incident UL letounu Aero Roko NG4 — pokraCovani
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Incident

Datum: 10. 11. 2025

Typ: vrtulnik Bell 429

Misto: LKTB (Brno/Turany)

> Na zaklade hlaseni pilota ohledneé nadmeérnych vibraci byla
provedena mimoradna prohlidka vrtulniku.

= Béhem prohlidky bylo udrzbovou organizaci zjiSteno poskozeni
elastomeru ulozeni listu ocasniho rotoru a nadmerné opotrebeni, Ci
poskozeni dalSich komponentl sestavy ocasni vrtulky.

- Aktualné probiha oprava vrtulniku na zaklade konzultaci s vyrobcem
vrtulniku.

- Oprava byla provedena formou vymény posSkozenych komponent

ocasni vrtulky a nasledné byla provedena podrobna kontrola celé
sestavy ocasni vrtulky vCetne testovani.



Incident vrtulnik Bell 429

22.1.2026

— pokraCovani
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L etecka nehoda

Datum: 14. 11. 2025

Typ: Padakovy kluzak

Misto: severozapadni svah Ranskeé hory pod ,malou
bouli”

> Pilot (cizi statni prislusnik) provadél rekreacni let vzletem ze
startoviste PK Rana.

» Ze zaznamu kamery umisténé v arealu LKRA je patrné, ze pilot
béhem svahového létani na severozapadnim svahu Ranske hory
postupné nastoupal na uroven vysky ,malé boule”.

= V prostoru severozapadné od sedla Ranske hory zahajil toCeni leve
spiraly a béhem 2. otoCky narazil do svahu hory.

~» Pilot utrpél vazné zranéni (zlomena noha) a byl transportovan do
nemocnice k osSetreni.

»- Padakovy kluzak nebyl poskozen.



L etecka nehoda

Datum: 28. 11. 2025
Typ: motorovy kluzak Ventus-2cM
Misto: RWY 23 LKMI (Mikulovice)

> Pilot (cizi statni prislusnik) se zucCastnil soustfedéni pro létani
dlouhé viny Jesenik.

> V dobé od 23. 10. do 27. 10. 2025 proved| nékolik uspésnych letu.

Vzlet motorového kluzaku byl provaden z RWY 23.

» Poryv vétru (280°/15 m-s), kratce po odpoutani ve vySce
cca 2 m AGL, nadzdvihnul pravou polovinu kfidla a konec levé
poloviny kridla narazil do travnaté drahy.

¥

= Kluzak dopadl na zem a i pres intenzivni brzdéni proved| levou
otoCku o0 360° a nasledné se zastavil na draze.

= Pilot nebyl zranen.
= Motorovy kluzak byl zniCen.



Letecka nehoda motoroveho kluzaku Ventus-2cM — pokracovani
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Vazny incident

Datum: 10. 12. 2025

Typ: letoun Tecnam P 2002 JF

Misto: na trati z LKCS (Ceské Budé&jovice) do LKBE
(BenesSov)

> Letoun tuzemské ATO se vracel z vycvikového letu z LKCS do
LKBE. P¥iblizné 10 minut po provedeni Touch and Go v LKCS pilot
zaznamenal prvni kratkodoby naznak koure vychazejiciho
z prostoru ridici paky.

= Vzhledem k tomu, ze se v okoli nachazel lesni porost a zemedelske
plochy, pilot usoudil, ze se jedna o kour zvenci letounu. Kabinu se
podarilo behem dvou minut vyvetrat a let probihal dal standardné.

= ZavazngjSi situace nastala v prostoru mezi obcemi Podoli |
a Jetetice na vychodnim brehu Vitavy. Tentokrat Slo o trvaly slaby
bily kour vychazejici ze stejného mista za ridici pakou. Kour byl
vyrazne citit.

> Za této situace pilot ohlasil ATC informaci o koufi v kabiné.
Nepozadoval vyhlaseni nouze.



Vazny incident letounu Tecnam P 2002 JF — pokraCovani

- Presto, na zakladé této informace, stanovisté ATC pfredalo informaci
na RCC Praha, byl vyhlaSsen stav pohotovosti a nasledné byly
informovany vSechny dotCené slozky a vyhlasen stav tisné.

> V tu dobu pilot predal informaci o podezfeni, ze kouf stoupa
| z motoru letounu a zadal o predani informace do LKBE.

- Kratce poté byl aktivovan vrtulnik SAR z LKKB.
Priblizné po deviti minutach letoun bezpecne pristal na LKBE.

> RCC Praha obdrzelo z LKBE informaci o bezpeCném pristani, byl
odvolan vrtulnik SAR a ukoncena pohotovost.

¥

= Po kontrole letounu bylo zjisteno, ze zdrojem koure v kabine byl
zkrat v mikrospinaci elektrického ovladani trimu na fidici pace.



Vazny incident letounu Tecnam P 2002 JF — pokraCovani

Zkrat v mikrospinaci elektrického
ovladani trimu na fidici pace.
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Letecka nehoda

Datum: 14. 12. 2025
Typ: Padakovy kluzak TONKA 2
Misto: lesni porost cca 200 m vychodné Kostelniho

vrchu v KrkonosSich

- Pilot planoval provést rekreacCni let vzletem ze startovisté PK pod
Lysou horou v Krkonosich.

> S ohledem na povétrnostni podminky planoval letét nad sjezdovkou,
proletét vrstvou nizké inverzni oblacnosti a nasledneé pristat na
pristavaci plose PK pod sjezdovkou.

= Po prvnim nezdareném vzletu start zopakoval a nasledné letel nizko
nad sjezdovou trati.

= Pravdepodobne po viétnuti do oblacnosti se odchylil od planované
trati a cca 200 metrd vychodné Kostelniho vrchu narazil do terénu
nedaleko lesni cesty.



Letecka nehoda PK TONKA 2 — videozaznam vzletu
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Letecka nehoda PK TONKA 2 — pokraCovani

= Nahodny kolemjdouci spatfil vrchlik PK v mlze na zemi mezi
vzrostlymi jehlicnatymi stromy a telefonicky pfrivolal pomoc horske
sluzby.

-~ Pilot po narazu do zemé kratce prezival a i prfes poskytnutou laickou
prvni pomoc a naslednou odbornou resuscitaci svym zranenim na
miste nehody podlehl.

> DoSlo k malému posSkozeni vrchliku PK po jeho kontaktu
s vétvemi stromu. |

e F
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Letecka nehoda PK TONKA 2 — pokraCovani
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Letecka nehoda PK TONKA 2 — pokraCovani

Dosavadnim Setrenim bylo zjisteno ze:

,_).

,_).

pilot byl zpusobily letu, s kvalifikaci tandem pilot a mél cca 40letou
praxi s letanim na mnoha typech PK, vCetné motorovych,

mel velké zkusenosti v létani ze startoviste Lysa hora
v KrkonoSich a okoli velmi dobre znal,

pravdépodobné po viétnuti do podminek IMC se vyznamné odchylil
od planovane trasy letu,

prolétavani vrstvy nizké inverzni oblacnosti nebo lokalni mlihy bézné
provadel i v minulosti,

padakovy kluzak byl zpusobily letu,

odbornym ohledanim PK nebyla nalezena zadna zavada, ktera by
se podilela na vzniku nehody.



L etecka nehoda

Datum: 19. 12. 2025

Typ: UL virnik Calidus

Misto: LKHK (Hradec Kraloveé)

= Pilot proved| pristani na travnhatou RWY 33L LKHK za ucelem

,_).

nasledného provadéni rekreacnich letu s dalSi osobou na palubé.

Svévolné se rozhodl, ze bude létat z byvalé drahy (asfaltova
plocha), ktera vychodnim okrajem navazuje na TWY C.

Tato plocha je soucasti Polygonu Hradec Kralové a neni urCena pro
letovou Cinnost.

Pilot rady a navrhy od sluzby RADIO LKHK zcela ignoroval.

Provedl| vzlet s dalSi osobou na palubé a po kratkém letu nad
letiStem pokracCoval v priblizeni na vySe popsanou plochu.
Béhem pristavaciho manévru pilot pravdépodobné prehlédnul tri
ocelova lana, na kterych bylo zavéseno okrasné osvetleni.

UL virnik po kontaktu s prekazkou narazil do zeme a prevratil se na
levy bok.



Letecka nehoda UL virniku Calidus — pokraovani

= UL virnik byl znicCen.
- Posadka SLZ utrpéla lehka zranéni.
= Vznikla Skoda na majetku treti osoby.
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Parasutisticky provoz

Ve 4. CcCtvrtleti se v parasutistickéem provozu staly
3 parasSutistické nehody a 5 vaznych incidentu, vSechny pfi
samostatnych seskocich.

-

.

.l.!k [\nw“.‘m,‘..rw, /
| VO — |

22.1.2026

76



.3 Bezpecnost v provozu systému dalkové
» Wl iizenych letadel (RPAS)

V prubéhu 4. Cd¢tvrtleti bylo hlaSeno 49 udalosti souvisejicich
s provozem RPAS:

> Ve 44 pripadech se jednalo o detekci dronu systémem Aeroscope,
pohybujicich se v riznych vyskach v blizkosti letiSté Praha/Ruzyné.

> Ve 3 pfipadech se jednalo o detekci dronu systémem Drontag
v ruznych vyskach v blizkosti letiSt€ Kunovice, kdy ve 2 pfipadech
byla kontaktovana Policie CR.

> V 1 pfipadé se jednalo o detekci dronu v blizkosti letisté Karlovy
Vary.

= V 1 pripadé se jednalo o detekci dronu v blizkosti LKNA.
Vsechny tyto udalosti byly hodnoceny jako incident.
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X —Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

V&b &4

Potencialné nejzavaznéjsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

= Nepovoleny vstup na

drahu

Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro
ATM systemy

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru

- Odchylka od pfislusnych
publikovanych postupu
ATM
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 4. cCtvrtleti byla oznamena jedna udalost, kdy doslo
- k naruseni drahy v pouzivani. Udalost je hodnocena jako
Incident.

> Dne 21. 11. 2025 LKPR (Praha/Ruzyné&) — Naruseni kritické zony
ILS06 automobilem SBOL bez vydaného povoleni ATC.
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‘Poruseni minim rozstupu

Ve 4. C(Ctvrtleti byly hlaSseny 4 udalosti snizeni minima
rozstupu. VSechny udalosti jsou hodnoceny jako Incident.

» Dne 30. 10. 2025 doSlo ke snizeni minima rozstupu mezi vycvikovym
IFR provozem Embraer ESOP ve Vodochodech a IFR provozem UHGO
vektorovanym do 1LS24 LKPR, na 4,5 NM / 775 ft. PfiCinou byl
nespravny postup pilota vrtulniku UH60 (mozné selhani systému na
palubé), nespravny postup ATC.
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Poruseni minim rozstupu — pokracovani

> Dne 16. 12. 2025 doSlo k nedodrzeni minima rozstupu THR-THR
mezi odlétavajicim letounem A320 a priléetavajicim letounem B777 na
RWY 24 LKPR. Pficinou byl nespravny postup ATC.

> Dne 23. 12. 2025 doslo ke snizeni minima rozstupu mezi
pristavajicim letounem B737, ktery provedl postup nezdareného
priblizeni z duvodu nespolehlivé indikace LLZ a odlétavajicim
letounem A220-300 na LKPR, na 2.56 NM / 75 ft (85%).

> Dne 31. 12. 2025 pfri vektorovani letounu A220 do sledu na priblizeni
ILS24 na LKPR za letoun B757 doSlo ke snizeni rozstupu podle
turbulence v uplavu (Medium za Heavy), na 4,1 NM. PrfiCinou byl
nespravny postup ATC.



¥ 4 Udalosti specifické pro ATM systémy

o

ﬂ‘\

Ve 4. Ctvrtleti bylo hlaseno 8 udalosti specifickych pro ATM
systémy. Zavaznost 1 udalosti byla hodnocena jako Incident.

> Dne 1. 11. 2025 doslo na LKVO (Vodochody) k celkovéemu vypadku
prehledové informace v systemu ATM LKVO. V dobé vypadku
nebylo na spojeni s ATCo zadné letadlo. Po vypadku byla vzhledem
k oCekavanému provozu informovana okolni stanovisté ATS, doSlo
k preruSeni poskytovani ATS a deaktivaci CTR/TMA LKVO do
obnoveni dodavky prehledovych dat.
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- Nepovolené naruseni prostoru.

Ve 4. Ctvrtleti bylo hlaseno celkem 19 udalosti
. nepovoleného naruseni prostoru.

K nepovolenému vstupu do CTR/TMA a MCTR/MTMA doslo
v 8 pripadech:

> TMA Il LKPR k naruseni doslo 3 x letadlem Ceského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg, pricemz v jednom pripadé pilot narusil prostor
2 x behem jednoho letu.

> CTR LKVO byl narusen vojenskym vrtulnikem cizi armady s MTOM
nad 3 175 Kkg.

> TMA LKVO byla narusena letadlem Ceského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg.

> TMA LKKV byla narusena letadlem Ceského provozovatele s MTOM
do 2 250 kg.

- TMA LKTB byla naruSena horkovzdusnym balénem.
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Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

» CTR LKKU byl narusen v jednom pfipadé neznamym provozem
a ve druhém pripadé letadlem Ceského provozovatele s MTOM do
2 250 kg.

K nepovolenemu vstupu do doCasne omezenych nebo zakazanych
prostoru vzdusného prostoru CR doslo v 10 pfipadech:

> LKP4 byl naruSsen celkem 3 x letadly Ceskych provozovatell
s MTOM do 2 250 kg.

> LKP7 byl narusen letadlem cCeského provozovatele s MTOM do
2 250 kg.

> LKP8 byl narusen letadlem cCeského provozovatele s MTOM do
2 250 kg.

> TSA48 a TRA35 byly naruseny zaroven behem jednoho letu
letadlem Ceského provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

> TRAS7 byl naruSen letadlem Ceského provozovatele s MTOM do
2 250 kg.



Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

> TRA32 byl narusen 2 x behem jednoho letu letadlem Ceskeho
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

> TSA A1851 byl narusen letadlem Ceského provozovatele s MTOM do
2 250 kg.
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Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

Ve 4. cCtvrtleti bylo hlaseno 13 udalosti odchyleni od
prislusnych publikovanych postupt ATM. 6 udalosti bylo
hodnoceno jako Incident.

> Dne 23. 10. 2025 LKAA pilot letounu SR22 zahrani¢niho
provozovatele nedodrzel postup pro nastaveni vySkomeéru a proklesal
povolenou vysku. Jednalo se o nespravny postup pilota.

> Dne 7. 11. 2025 na LKVO (Vodochody) provedl pilot letounu KR-030
Topaz Ceského provozovatele letmé pristani a vzlet mimo provozni
dobu letisté a bez predchoziho souhlasu provozovatele letiste.
Nebyla dodrzena minimalni vyska letu nad zemi 150 m. Jednalo se
0 nespravny postup pilota.

> Dne 8. 11. 2025 na LKMT (Ostrava/Mosnov) doslo k pristani letadla
Cessna 150 zahranicniho provozovatele po soumraku a za podminek
IMC. Jednalo se o nespravny postup pilota.


http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM —
pokracovani

> Dne 11. 12. 2025 LKMT posadka letadla C130 zahraniéniho
provozovatele nespravnée vyplnila letovy plan pro let z LKMT do DTTA
(Tunisko), nebyl povolen vstup do vzduSného prostoru Rakouska,
Slovenska, Francie, Némecka, évycarska. Posadka se rozhodla pro
navrat na LKMT. Jednalo se o nespravny postup pilota, nespravny
postup ATM.

» Dne 26. 12. 2025 na LKVO (Vodochody), mimo provozni dobu, pilot
letadla SR22T pojizdél z APN WEST k hangaru po ploSe, kde neni
pojizdéni povoleno. Jednalo se o nespravny postup pilota.



*(*E Zahranicni letecke nehody a vazneé incidenty

V prabé&hu 4. &tvrtleti UZPLN, v souvislosti s tim, Ze Ceska republika je
dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstriku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo vyroby a Statem, jehoz obCané
utrpeli smrtelna zranéni, obdrzel 7 oznameni o letecké nehode
a 4 oznameni o0 vazném incidentu.

'\ B -
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Prehled zahranic¢nich leteckych nehod, u kte!'ych zahranic¢ni urady
zahajily setreni ve 4. ¢tvrtleti za soucinnosti UZPLN:

Datum _| Stét__| Druh udalosti

19. 9. 2025 Francie Poskozeni letounu pfi nouzovém pfistani z didvodu  Bristell B23
poklesu vykonu a pozaru motoru letounu. F-HNDA
28.9. 2025 Litva Zranéni cestujiciho pri tvrdém pfristani balénu. Balon BB45Z
LY-LID
19. 10. 2025 USA Pad do vyvrtky béhem provadéni Go-arround. VL-3LSA
NS594TT
23.10. 2025 Rumunsko Naraz do terénu po vilétnuti do IMC. Bristell NG5
YR-5439
28.11. 2025 Slovinsko Naraz do zemé pfi manévru v hornatém terénu Zenair CH 601 XL
|-C457
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Prehled zahrani¢énich vaznych incidentl, u kter’)’/ch zahranicni
urady zahajily setreni ve 4. €tvrtleti za soucinnosti UZPLN:

Datum _| Stét___| Druh udalosti

13. 10. 2025 Filipiny Poskozeni pravého hlavniho podvozku pri jeho L-410 UVP
zavreni pri dojezdu po pristani. RP-C3889
18. 10. 2025 Australie Poskozeni obalu balénu pri nafukovani. Balon BB142P
VH-RRP
28.10. 2025 Spojené Nouzové klesani po poruse dodavky kysliku. L-159E
Kralovstvi G-DKNA
11.12. 2025 Bélorusko Poskozeni podvozku a kfidla pri tvrdém pristani. SportStar RTC
EW-536SL
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L etecka nehoda

Datum: 27.10. 2025
Typ: UL virnik Cavalon
Misto: Turecko

= Vyrobce UL virniku oznamil udalost, kdy béhem letu UL virniku
Cavalon provozovaného tureckou spoleCnosti doSlo ke ztraté
jednoho listu vrtule KW-30. Pilot provedl nouzove pristani na dalnici.
Nehoda byla bez zranéni. UL virnik byl poskozen silnymi vibracemi.

= Tuzemsky vyrobce vrtule provedl| detailni analyzu poruchy a byly
vypracovany povinné servisni bulletiny.

> Ke ztraté listu z vrtule doSlo v dusledku unavového lomu dvou
SroubU upevnujicich dfevéné téleso listu v naboji z hlinikovych slitin.

- Treti Sroub byl z listu vytrzen pravdepodobné az po urcCitém poctu
provoznich hodin, kdy prenasel silové toky samostatne.

% Unavova porucha se rozvijela postupnég, tj. nejdfive doslo k lomu
v prvnim Sroubu, pak v druhém a tfeti Sroub zustal neposkozen.



Letecka nehoda UL virniku Cavalon — pokracovani

> Z Setreni nevyplynulo jednoznacné zjisteni priCiny nesymetricke
ztraty predpéti Sroubu upeviujicich téleso listu v naboji. Mirny,
rovhomérné rozloZzeny pokles utahovacich momentu pres vSechny
srouby vlivem relaxace predpéti v drevenem materialu je mozny
a neni neobvykly.

> Nebylo jednoznacne prokazano, ze udalost souvisi vyhradné
s pouzitim na motoru Rotax 916 a ne na motoru Rotax 915.

- Jde o velmi vyjimeCnou udalost, ktera se na vrtuli KW-30 (a obecné
na typu KW-3(x)) u ostatnich instalaci na jinych letadlech se stejnymi
motory neprojevila.

= Neprojevila se ani na jinych typech vrtuli stejného vyrobce, které
pouzivaji stejné typy listu a jsou provozovany na stejnych motorech.

» Opatrfeni jsou zaméfena na predepsanou kontrolu predpéti Sroubl
upevnujicich teleso listu v naboji na motorech Rotax 916 a Rotax
915 v tlachém usporadani.



Letecka nehoda UL virniku Cavalon — pokraCovani

> Dale bylo potvrzeno, Ze materialy Sroubl a jejich zpracovani
odpovidaji pfedepsanym udajum ve vyrobni dokumentaci a nebylo
zjisteno zadné pochybeni vyrobce vrtule ve smyslu nedodrzeni
vyrobnich postupu a technickych specifikaci materialu vstupujicich
do vyroby.

- Potfebné informace byly predany vyrobci virniku, vSem pfislusnym

urfadum a provozovatelum.

Unavovy lom
dvou SroubU
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentu

Ve 4. Ctvrtleti zahraniCni organy pro Setreni zverejnily nasledujici
zavérecné zpravy k leteckym nehodam a vaznym incidentim, které se
staly letadlim registrovanym v CR nebo dle ust. 4.1 Annex 13 je CR
Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

§pané|sko ACCID letounu Bristell RG, pozn. zn. https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/co
(ClAlAS) EC-XPE. 13 Fl’jna 2024 na letiiti Moi3 modin/recursos/a-029-2024 informe-final nm.pdf
(Spanélsko).
Némecko ACCID letounu SD-1B Minisport, pozn. zn. httgsé/%vg%bs:-k " unecherichie/2
v S web.de ublikationen/Untersuchungsberichte
(BFU) D-MOOS, 26.vcervna 2024, na letisti 025/Bericht 24-0537-
Saarmund (Némecko). 3X_SD1 Saarmund.pdf? _blob=publicationFile&v=2
Spanélsko  ACCID letounu TL 2000 Sting, pozn. zn. EC-  https://www.transportes.gob.es/recursos_mfom/co
(ClAlAS) XCE. 26 Iistopadu 2023. na letiti Pozo modin/recursos/a-038-2023 informe-final nm.pdf

Canada (Spanélsko).
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentl — pokracovani

Slovensko  ACCID letounu SD-2 SportMaster, pozn. zn. https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/leteck

. Yy _hamorny vysetrovaci utvar/2025/ZS SKA2025002
(LNVU) D-MIPY, 19. dubna 2025, na LZHL (Slovensko). T B P e AT TED (T

web.pdf

Slovensko  ACCID virniku Cavalon, pozn. zn. OK-BWC10, https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/leteck

. o - 257 . namorny vysetrovaci utvar/2025/ZS SKA2025005
(LNVU) 24. kvétna 2025 na ploSe u obce Oscadnica VULV Cavglonv = :

(Slovensko). BWC10 O%C5%A1%C4%8Dadnica web.pdf

Slovensko  ACCID letounu Cessna 152, pozn. zn. OK-VES,  https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/leteck

. Yy hamorny vysetrovaci utvar/2024/SKA2024006 Ce
(LNVU) 17. srpna 2024, na LZKC (Slovensko). sona 152 OKVES 17.08.2024 web.pdf
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Rozbor provozni bezpecnosti
za rok 2025
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Prehled za rok 2025 zahrnuje udaje vyplyvajici ze zavéru
Setfeni leteckych nehod a vaznych incident
a z analyzy udalosti hlasenych dle narizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014.

Zakladni udaje se tykaji:

celkoveho poctu udalosti hlaSenych v ramci systému povinného
a dobrovolného systému hlaseni,

leteckych nehod na Gzemi Ceské republiky a po&tu zahynulych
osob,

vaznych incidentd,
ostatnich udalosti souvisejicich s provozem letadla,
technickymi podminkami, udrzbou a opravou letadla,

informaci o skuteChém nebo potencialnim nebezpedi
pri poskytovani letovych provoznich sluzeb.

Vzhledem k postupnému pfijimani vysledkd analyz udalosti jsou udaje
za rok 2025 aktualni ke dni 14. 1. 2026.



Vyvoj poétu udalosti, které byly oznameny UZPLN

Pocet udalosti oznamenych v roce 2025 predstavuje meziro€ni
narust o 23,4 % oproti roku 2024.
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Celkové pocty oznamenych udalosti
v jednotlivych Ctvrtletich roku 2025

1000

839

600

475

385
400

200

PocCet oznamenych udalosti

W 1. Ctvrtleti M 2. ¢tvrtleti MW 3. Ctvrtleti W 4. ¢tvrtleti

Rozdeleni poctu 2458 udalosti odpovida vyvoji provozu v jednotlivych
Ctvrtletich ve FIR Praha a intenzité provozu v rekreaCnim a sportovnim létani.
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Celkové pocty oznamenych udalosti
v jednotlivych mésicich roku 2025
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Srovnani poétti UZPLN oznamenych udalosti
na uzemi Ceské republiky a v zahranici
v jednotlivych Etvrtletich 2025
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m Celkovy pocet udalosti na Gzemi CR ~ Celkovy poéet udalosti v zahrani¢i
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Y —plietecke nehody na Gizemi Ceské republiky

Vybrané ukazatele tykajici se leteckych nehod
na Uzemi Ceské republiky v roce 2025

22.1.2026 .



Mezirocni srovnani poctu leteckych nehod,
které se staly na uzemi Ceskeé republiky
v roce 2025 a porovnani s rokem 2024

30

25

20
15
20
15 3 3
10
o -

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti
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Nezahrnuje parasutistické nehody
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Pocet leteckych nehod
na uzemi Ceské republiky
v jednotlivych meésicich roku 2025
11 11
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Nezahrnuje parasSutistické nehody
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Pocet leteckych nehod letadel zapsanych v leteckem
rejstriku, které se staly na uzemi Ceskeé republiky
v roce 2025 a porovnani s rokem 2024
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d 5700 MTOM do Motorové Balony .
na 2251 - 2250 kg el Bezpilotni
kg 5700 kg letadla
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Pocet leteckych nehod dle druhu sportovnich letajicich
zarizeni, které se staly na uzemi Ceskeé republiky v roce
2025 a porovnani s rokem 2024
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Letecké nehody na uzemi Ceské republiky
a notifikované zahranicni letecké nehody
v roce 2025
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m Celkovy pocet leteckych nehod na tzemi CR

Celkovy pocet notifikovanych leteckych nehod v zahranici

QZPLN obdrzel celkem 47 notifikaci zahraniCnich leteckych nehod letadel, u kterych je
CR Stat zapisu letadla do rejstfiku, Stat provozovatele, ’Stét projekce nebo vyroby.
Predstavuje to 40,9 % ze vSech leteckych nehod hlasenych UZPLN v roce 2025.
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Prehled o zpusobu setfeni leteckych nehod
na uzemi Ceskeé republiky v roce 2025
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1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 2 3. Ctvrtleti -5 4. Ctvrtleti 1
® Komise UZPLN  ® Inspektor UZPLN Povéfené organizace

Poznamka: Predméetem Setreni komisemi (9) nebo jednotlivymi inspektory
(22) UZPLN bylo celkem 31 nehod, z toho 8 se smrtelnym zranénim.
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Nejcastejsi kategorie leteckych nehod na uzemi
Ceskeé republiky v roce 2025

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

LOC-I: Loss of control — inflight

ARC _ ARC: Abnormal runway contact
cToL _ CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing
SCF-PP _ SCF-PP: powerplant failure or malfunction
AN _ AMAN: Abrupt maneuvre
GCoL _ GCOL: Ground Collision

GTOW _ GTOW: Glider towing related events

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod

Poznamka: Celkovy pocet udalosti nemusi souhlasit se souctem vyskytld jednotlivych kategorii
z ddvodu mozného zarazeni jedné udalosti do vice kategorii. Bez paraSutistickych nehod.
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Prehled vSech leteckych nehod v CR v roce 2025
podle kategorii

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27

ARC . |

AVAN - p—

C-FIT [
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Loc-| |
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SCEPP .

TURB [ ]

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod
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Vyvoj poctu leteckych nehod v ramci provozu letadel s MTOM
do 2250 kg a parasutistickych nehod na uzemi CR

Porovnani obdobi péti let (2021 — 2025)

LN letadel (letouny,
vrtulniky, kluzaky a
balony)

® LN sportovnich
|étajicich zarizeni

m ParasSutistické
nehody

®m LN RPAS

2021 2022 2023 2024 2025
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Vyvoj poctu osob, které zahynuly pri leteckych nehodach
a parasutistickych nehodach se smrtelnymi nasledky
na uzemi CR
Porovnani obdobi péti let (2021 — 2025)

9
8
Pfi LN letadel (Letouny,
vrtulniky, kluzaky a balony)
5 5 5
® Pfi LN sportovnich
4 4 |étajicich zafizeni
3
2 PFi parasutistickych
1 1 1 nehodach
0 0 0

2021 2022 2023 2024 2025
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Souhrnny prehled leteckych nehod
se smrtelnym zranénim na uzemi Ceské republiky
v roce 2025

® Letouny nad 2250 kg

Kluzaky

= Sportovni padak
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Letecké nehody se smrtelnym zranénim
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2.3. UL letoun LKCB Pilot ULL planoval provést rekreacni let v okoli letisté
2025 EV-97 Cheb Cheb. Po vzletu z RWY 05 pokraCoval letem po levém
Eurostar okruhu a nasledné provedl letmé pfistani a vzlet

z RWY 05 a plynule stoupal. V cca 100 m AGL doslo
k nahlé zméné trajektorie letu. UL letoun vyznamné
zvétSil sklon, nasledoval naklon doprava s prechodem
do strmého klesani. UL letoun pod strmym uhlem
narazil do zemé ve vzdalenosti cca 700 m vychodné
od prahovych znacek RWY 23. Pilot byl narazem
ae vymrstén z kabiny UL letounu a utrpél zranéni
# neslucCitelna se zivotem. UL letoun byl narazem do
& zemé zniCen. Jednopolohovy automobilni zamek
kabiny byl po nehodé nalezen v poloze ,Otevieno®.
Svédkyné pozorovala vypadavani prfedméti z UL
letounu béhem stfemhlavého letu. Jednopolohovy
zamek laminatového ramu prekrytu kabiny nebyl
vyménén za dvoupolohovy v souladu se zavaznym
bulletinem EV 027a SR vydanym vyrobcem UL
letounu dne 16. Cervna 2014.

22.1.2026 21
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7.5. Sport. L[(UO ParaSutista, kategorie D, provadél seskok z letounu
2025 padak (Ustinad L-60S Brigadyr z vySky 1 300 m AGL.
Orlici) Letoun opustil jako tfeti v poradi, vrchlik hlavniho

padaku mél plné otevieny jiz ve vysce cca 1 000 m
AGL.

Sestup a pfiblizeni k doskokové ploSe nikdo nesledoval.

ParasSutisté, ktefi pfistali jako prvni a druhy v poradi
v blizkosti vytyCeného kfize, zahlédli paraSutistu nizko
nad zemi v prudké levé zataCce a v kolmém sestupu
k zemi.

ParaSutista narazil do zemé v okamziku, kdy byl vrchlik
hlavniho padaku témér ve vodorovné poloze s télem
parasutisty.

Po prudkém narazu se télo odrazilo a dopadlo na zem.

ParaSutista utrpél zranéni, kterym na misté nehody
podlehl.

Padakovy komplet nebyl poskozen.

22.1.2026 22
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4.7. Kluzak LS3 LKPJ Pilot planoval provést rekreaCni termicky let v okoli
2025 (Prostéjov) letisté.

Pilotovi se ani po nékolika pokusech nepodafilo nalézt
stoupavy proud a proto se spravné rozhodnul pro
navrat na letisté vzletu.

Prilet provadél severnim okruhem a v poloze pred
3. okruhovou zatackou radiem oznamil, ze po pristani
zada dalsi aerovlek.

Po dotoCeni 4. okruhové zatacky v obvyklé vySce
pokracCoval v priblizeni na RWY 30.

Ve vySce cca 30 m AGL doSlo k prudkému poklesu
pfidé a kluzak narazil pod strmym uhlem do zemé
v misté prodlouzené osy RWY 30, ve vzdalenosti
cca 500 m od prahovych znacek.

Kluzak byl narazem do zemé znicen.
Pilot utrpél zranéni, kterym na misté nehody podiehl.

22.1.2026 23



29.7. Padakovy Ranska Pilotka s cca 2 roky zkuSenosti s lIétanim na vlastnim
2025 kluzak hora PK planovala provést rekreaCni let vzletem ze
Magic M startoviSsté Rana. Pilotka se rozhodla pro pozemni

nacvik manipulace s vrchlikem PK na cviéné louce na

jihozapadnim okraji Ranské hory pfi zapadnim vétru
i o rychlosti 8 — 10 m-s'. Poryv vétru ji nesl z louky
vzhiru a dozadu az pres hranu ,malé boule“. Pilotce
se ani pri plné seslapnutem speedu nepodarilo
prosadit proti vétru. PK se dostal do prostoru zavetrné
strany svahu se silnym turbulentnim proudénim.
Pilotka ztratila kontrolu nad PK a ve velké rychlosti
tvrdé narazila do svahu. Pilotka byla s tézkym
zranénim letecky transportovana do nemocnice, kde
druhy den zranénim podlehla.

PriCinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad
fizenim PK kratce po vzletu pfi pokusu o svahové
|étani pfi narazovém vétru.

Zavérecna zprava byla vydana.

22.1.2026 24



Typ

7.9. UL letoun ATZ LKLT
2025 Bristell NG5  Lethany
LSA

22.1.2026

Pilot s dalSi osobou na palubé planoval provedeni
rekreacniho letu mimo ATZ. Pfi vzletu z RWY 05R
LKLT dosSlo nejdfive ke kontaktu ocasni cCasti UL
letounu s travnatym povrchem drahy. Po nasledném
odskoku pokraCoval v mirném stoupani ve sméru
prodlouzené osy drahy. Pilot v této fazi vzletu radiem
ohlasil problémy s krytem kabiny a naléhavou potrebu
pristat. Na vychodnim okraji letiSté zacal UL letoun
strmé stoupat a v cca 120 m AGL zahgjil zatacku
doleva s naslednym padem do leveé vyvrtky. UL letoun
byl narazem do zemé zniCen. Posadka utrpéla
zranéni, kterym na misté nehody podlehla.
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15. 9. UL letoun
2025 UFM 13
Lambada

22.1.2026

HanuSovice Pilot (cizi statni pfislusnik) mél UL letoun pfipraven

po udrzb& na LKUO (Usti nad Orlici). Pilot se
chystal provest let zpét na domovske letisté EPRG
(Rybnik). Pravdépodobné se rozhodl letét pres
Ramzovskeé sedlo, nejkratSi cestou na domovskeé
letisté.

Nemél zapnuty odpovida€ SSR, i kdyz jim UL letoun
byl vybaven. Nebyl s nikym na spojeni.

Kratce po 14:30 LT UZPLN obdrzel informaci ze
Zachranného a koordinacniho stfediska o padu

. a nasledném pozaru UL letounu v blizkosti obce

HanusSovice.

UL letoun byl pozarem zcela zniCen, pilot podiehl
svym zranénim na misté letecké nehody.

Rozbity prekryt kabiny spolu s nékolika palubnimi

pristroji a casti krytu motorového prostoru byly

. rozptylené pred vrakem UL letounu.

Padak zachranného balistického systému Dbyl

= nalezen za UL letounem.

26
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22. 9.
2025

22.1.2026

Letoun
Beech
BE-58P
BARON

2 NM SW
BALTU

Pilot soukromého letounu letél dle IFR letového
planu z LKPM (Pfibram) na LKKV (Karlovy Vary)
v kombinovanych VMC a IMC meteorologickych
podminkach na trati.

V prostoru bodu BALTU doSlo k prfechodu letounu
do prudké levotoCivé spiraly s vyraznym narlstem
rychlosti.

Nasledné dosSlo k narazu letounu do vzrostlého
lesniho porostu v blizkosti obce Balkova.

Pilot zahynul.
Letoun byl zniCen.

27



*(*ﬁZPLN Nty v provozu civilnich letadel

Rozdéleni vSech oznamenych incidentu
v roce 2025 podle hmotnostni kategorie letadla

1%

44%

= 0-2250 kg
m 2251 - 5700 kg
\ -~ = 5701 - 27000 kg
14% 27001 - 272000 kg

Nad 272000 kg

22.1.2026 Rozbor provozni bezpecénosti za rok 2025 28



Procentni podil vSech oznamenych incidentll podle kategorie
letadla v roce 2025

1%

m Letouny ®m Vrtulniky m Kluzaky Baldny = SLZ m RPAS ®m Neznamé

22.1.2026 Rozbor provozni bezpecnosti za rok 2025 29



NejCastéjSi kategorie incidentu v roce 2025
MTOM 0 - 5700kg

0 50 100 150 200 250 300
SEC
.
259 z celkovych 267 udalosti v kategorii SEC souvisi s nepovolenou ¢innosti
RPAS a 8 incidentt tvori Gtoky laserovym paprskem
NAV
I
SCF-NP I
OTHR
I
ARC .
SCF-PP L
CTOL I
B Vaziné incidenty M Incidenty
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Prehled poctu incidentti podle kategorii udalosti
v roce 2025 s MTOM 0 - 5700 kg

0 20 40 60 80 100

ADRM oy &

UG A 19
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FN Gty 3 3
FUEL =
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MAC Rl 7
MED
NAV
OTHR 21
RAMP w2

RE

RI

SCF PP e 14
SEC
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267

120

uIMC
UNK
Usos
WILD
WSTRW

B Vaziné incidenty M Incidenty
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Informace o vysledcich Setreni vybranych incidentu

Tuzemsky provozovatel ukonCil interni Setfeni incidentu letounu
Embraer 135, ke kterému doslo dne 20. 7. 2025.

> Na letounu bylo pro planovany let z LKPR do LIRI (Salermo) na
FL390 v souladu s MEL/HIL omezeno pouzivani pretlakového
systému pouze na ru¢ni ovladani z davodu zavady na automatickem
ovladani systemu.

> Vzhledem k tomu posadka z bezpecnostnich duvodu snizila
puvodné planovanou FL na FL290 pro rychlejSi sklesani do
bezpecéné letové hladiny z ddvodu pfipadné zavady.

= Po vzletu byl na palubnim pocitaci aktivovan mod zmeény FL, coz
vedlo k vysoké vertikalni rychlosti. Monitorujici pilot navrhl manualné
zadat VS. Letici pilot nastavil 2000 ft-min-', aby systém ziskal vice
¢asu na stabilizaci. Pozdéji byla VS snizena jesté na 1500 ft-min-1.



Incident letounu Embraer 135 — pokracCovani

> | pfes to zustavala kabinova vyska pfiblizné o 1000 ft vysSi. Rucni
nastavovani se ukazalo jako velice citlive s velkym zpozdénim.
Letoun pokracCoval ve stoupani a pri priblizeni kabinove vysky
k 8000 ft se posadka rozhodla stoupani pferusit a zadala ATC
0 preruseni stoupani a setrvani na FL250.

= Nasledné kabinova vySka dosahla hodnoty 10 000 ft, coz aktivovalo
vystrazny systém kabinoveé vysky. Poté posadka zazadala o klesani
na FL100, které provedla s nasazenymi kyslikovymi maskami.
Posadka pozorne sledovala hodnotu kabinové vysky, ktera nikdy
neprekroCila 14 000 ft a proto se rozhodla nedokoncCit kontrolni list
pro nouzovy postup PAX OXYGEN MASK (kyslikové masky
nasadit). Cestujici tudiz neprovedli nasazeni kyslikovych masek.

> Nebyl vyhlasen tisnovy signal MAY DAY a posadka zazadala
o navrat do LKPR.



Incident letounu Embraer 135 — pokracCovani

> Na FL100 posadka sejmula kyslikové masky a provedla priblizeni
a bezpecné pristani na RWY 30, bez dalsi asistence dojela na
stojanku, kde cestujici bezpecne vystoupili.

= Byl proveden test systému pretlakovani, ktery probehl bez zavad.
Byla provedena analyza dat QAR a FDR, které vSak neobsahovaly
zadné informace o hladinové vySce.

= PriCinou udalosti byla nizka citlivost a zpozdeni manualniho
ovladani pretlakového systému. DalSim faktorem byla pocatecCni
vysoka VS v automatickém rezimu a nezkuSenost posadky pfi
rucnim ovladani systemu.

= Provozovatel na tento incident reagoval vydanim doporuceni, aby
letouny tohoto typu s timto konkrétnim MEL (nefunkéni automatické
ovladani klimatizace) nebyly provozovany s cestujicimi.

» Posadky byly informovany o nouzovych postupech v této situaci
a incident byl rozebran v bezpecCnostnim zpravodaji spoleCnosti.



<(*i Jdalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

V roce 2025 ve FIR Praha nebyla zaznamenana zadna
letecka nehoda souvisejici s poskytovanim letovych
navigacnich sluzeb nebo s c¢innosti technickych systému
pro podporu poskytovanych sluzeb (ATM specific).
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Potencialné nejzavaznejsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu ve vztahu
k ATM/ANS v roce 2025

B PoruSeni minima rozstupu
B Neopravnéné naruseni drahy
B Neopravnéné naruseni vzdusného prostoru

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti
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Prehled obdrzenych hlaseni TCAS RA
v roce 2025

UZPLN obdrzel celkem 20 hlageni TCAS RA z toho:

- 11x pfi letu ve FIR Praha,
> 9% od posadky Ceskeho provozovatele pfi letu v zahranici.

‘/
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Porovnani obdrzenych hlaseni TCAS RA za obdobi péti let
(2021 — 2025)

18 -+ 17
16 -
14 -
12 -
10 -

= P¥i letu ve FIR Praha

® Pri letu v zahranici

O N b OO
|

2021 2022 2023 2024 2025
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Ohrozeni letadel utoky laserovym zarizenim
v roce 2025

UZPLN obdrzel celkem 44 hlaseni ohroZzeni bezpecnostl Ietoveho
provozu laserem: S———

- 35 utokl laserovym paprskem
bylo zaznamenano ve FIR Praha,

9 utoku laserovym paprskem bylo
hlaSeno posadkami ze zahraniCi

Faze letu pfri utoku laserem

35

pfiblizeni 30
30
25

20

15 let po trati 13

pocet Utoku laserem

10

vzlet

—
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS) v roce 2025

UZPLN obdrzel celkem 256 hlaseni ruseni nebo falSovani GNSS
(Jamming / Spoofing):

= 68 hlaseni podaly posadky behem letu ve FIR Praha,

> 188 hlaseni podaly posadky cCeského provozovatele béhem letu
v zahranici.

Jednalo se o hlaSeni podana prostfednictvim ATC nebo pfimo
provozovatelem letadla zahrnujici problémy, které se tykaji degradace
signalu GNSS, zejména:
= nemoznosti pouziti GNSS pro navigaci,
= nespolehlivé indikace systémua vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,
= nepfesné polohy letadla na navigacnim displeji vuéi realné
poloze.



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicoveho systému (GNSS) v roce 2025 -
pokracovani

V grafu je uveden prehled podle faze letu, kdy byly zjistény problémy,
které se tykaji degradace signalu GNSS (Jamming / Spoofing).

St |1
Vzlet I3

Piiblizent - 27
Pistani |1

Nespecifikovano I 5

0 50 100 150 200 250

W Pocet hlaseni
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‘(*.E Jdalosti souvisejici se strety s ptaky a zveri

UZPLN

Prehled udalosti souvisejicich se strety letadel s ptaky
v roce 2025

UZPLN obdrzel celkem 378 hlaseni udalosti spadajicich do kategorie stietu
s ptaky, pripadné se zvéfi. V poctech téchto udalosti byl v roce 2025
zaznamenan oproti minulému roku narust o 23%.

Porovnani za obdobi 2021 - 2025

378
317 307
264
159 I

2021 2022 2023 2024 2025
B Strety celkem - kategorie BIRD + WILD
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Prehled udalosti souvisejicich se strety letadel s ptaky
v roce 2025 — pokracovani

Bylo hlaseno celkem:
» 332 stretd v provozu letadel s MTOM nad 5 700 kg,

- 6 stfetd v provozu letadel s MTOM
2 250 — 5 700 kg,

= 39 stfetl v provozu letadel s MTOM
do 2 250 kg,

= V jednom pripadé se jednalo pouze o odehnani zvéfe z drahy bez vlivu
na provoz.
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Prehled udalosti souvisejicich s vyskytem zvére v blizkosti

provozni plochy letist’ v roce 2025

V roce 2025 UZPLN obdrzel celkem 53 hla3eni souvisejicich
s vyskytem zvéere v blizkosti provozni plochy letist’

> 12 hlaseni z LKPR
» 35 hlaseni z LKKV

= Napravna opatreni LKKV:

pravidelny odstrel zvere, odstranovani naletovych drevin,
plaseni zvéfe pomoci honcu se psy, odlov sokolniky s orlem,

v AIP CR, kap. 2.23.1 umist&no upozornéni posadkam letadel
,ObcCasny vyskyt srnCi zvére nalv blizkosti provozni plochy,

upozorneni na vyskyt zvere priletajicim a odletajicim letadlum
bylo po dohodé s RLP umisténo rovnéz do vysilani ATIS,

prizkum arealu letiSté za pomoci dronu s termovizi.



2 o Parasutisticky provoz

Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich s bezpecnosti
v parasutistickém provozu v roce 2025

V roce 2025 bylo UZPLN ozndmeno celkem 119 udalosti
v parasutistickém provozu.

» 25 udalosti bylo hodnoceno jako
parasutisticka nehoda.

= Dalsich 94 udalosti bylo
hodnoceno jako vazny incident.

22.1.2026 Rozbor provozni bezpecénosti za rok 2025 a7



Vazné incidenty v parasutistickém provozu

Z hlediska druhu parasutistického provozu byly vazné incidenty
hlaseny:

= /4% pri samostatném seskoku,

= 13x pri tandemovém seskoku,

= 6x pri seskoku s vybavenim Wingsuit,

= 1x pfi srazce paraSutistu pfi vyskoku ve dvojici.

»1s
22.1.2026 Rozbor provozni bezpecénosti za rok 2025
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UZPLN

Celkové pocty hlasenych udalosti v provozu RPAS za
obdobi 2021 — 2025

300

277
250
200
159
150
93

100 85

0

2021 2022 2023 2024 2025

W Pocet udalosti

PocCet udalosti souvisejicich s provozem RPAS oznamenych v roce 2025 predstavuje
meziro¢ni narlst o 74,2 % oproti roku 2024.
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Pocty hlasenych leteckych nehod, vaznych incidentu
a incidentt v provozu RPAS za obdobi 2021 — 2025

300 -

267

250 -

200 -

155

150 -

100 A

NN NN NN

50 -

13

*—0_-
I I I I |
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B Letecké nehody Vaziné incidenty M Incidenty

Poznamka: Kromé udalosti v provozu RPAS, které byly z hlediska zavaznosti hodnoceny jako
letecka nehoda, vazny incident nebo incident, byly hlaSeny i dalSi zavady nebo nespravné funkce
bez vlivu na bezpec€nost v souvislosti s provozem RPAS.
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Organizace porad k bezpecnosti letl

Porady k bezpeénosti leti UZPLN predpoklada organizovat
v nasledujicich terminech:

23. 4. 2026 Rozbor leteckych nehod a incidentl za 1. ¢tvrtleti
23.7.2026 Rozbor leteckych nehod a incidentl za 2. ¢tvrtleti
22.10. 2026  Rozbor leteckych nehod a incidentu za 3. Ctvrtleti
Misto konani porad: VZLU AEROSPACE, a.s.

Zacatek porad je vzdy: 9:30 hod.

Poradu k rozboru bezpecnosti letu za 4. Ctvrtleti 2026 a za rok 2026
UZPLN organizuje dne 21. 1. 2027.

Misto konani: Dum armady Praha, Vitézné namésti 4



Dekuji za pozornost
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